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Résumeé / Zusammenfassung

La direction architecturale d'un tel ouvrage s’exerce en partenariat avec les différentes
spécialités du monde de l'ingénierie, pour non seulement matérialiser les options techniques
relevant du fonctionnement de I'ouvrage et de sa mise en ceuvre, mais aussi pour confronter les
effets de son insertion dans la substance patrimoniale, paysagére et urbaine.

Il s’agit d’arréter les qualités de composition, les détails de matérialisation et les techniques de
réalisation aptes a donner forme et identité au projet sur I'ensemble du parcours.

L'insertion de l'ouvrage dans les sites existants doit en effet étre encadrée par des regles
propres a optimiser sa relation au contexte et a tester son adéquation.

A I'entame de ce processus, il importe d’observer attentivement les lieux et de se pénétrer de
leur histoire, afin d'imaginer leur évolution.

Gréce a la collaboration entre les villes, le maitre de I'ouvrage et les groupes pluridisciplinaires
invités a étudier les faisabilités futures au-dela des fortes contraintes physiques de l'intervention,
il est possible de dégager de nouvelles qualités spatiales, urbaines et paysageéres.

L’objectif du présent rapport est d'illustrer I'état des lieux au stade du « Projet définitif ».

Die architektonische Leitung einer derartigen Baumassnahme greift partnerschaftlich in die
Planungen der spezialisierten Ingenieure ein, so dass nicht nur technische Ueberlegungen
betreffs der Funktionalitédt und Ausfuhrung Bertcksichtigung finden, sondern auch die direkten
Konsequenzen der Einfigung des Bauwerks in das Erbe des landschaftsplanerischen und
stadtebaulichen Bestands abgewogen werden.

Kompositorische, detailplanerische und ausfiihrungstechnische Qualitat muss in Bezug auf die
verschiedenen Kunstbauten so definiert werden, dass Form und Identitdt des Projekts Uber den
gesamten Verlauf hin gewahrt bleiben.

Die Einfigung des Projekts in den Bestand soll durch Regeln so kalibriert werden, dass die
Auswirkung auf das Umfeld optimiert und seine Vertraglichkeit erprobt werden kénnen.

Zu Beginn dieser Arbeit ist es notwendig, die Ortsbhilder zu beobachten, ihre Geschichte zu
studieren und ihre Entwicklung zu bewerten.

Durch die Zusammenarbeit der Stadte, des Bauherrn und der pluridiziplinarischen Teams die
eingeladen worden sind Machbachkeitsstudien zu entwickeln, 6ffnen sich neue réaumliche,

landschaftliche und stadtebauliche Mdglichkeiten trotz der langwirigen physischen Zwangslage.

Ziel dieses Berichts ist den Stand der Lage «Ausfihrungsprojekt» zu schildern.
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Introduction
1.1 Historique

Au moment d’entamer notre travail, en janvier 2014, la branche Est de la N5 est en
chantier depuis 2007 déja et ne peut plus étre concernée par un développement
complémentaire.

Quant au nceud routier de Port, au pont sur le canal de Biren et au nceud du portail
Ouest, ils n'entrent pas dans le cadre du mandat, car ils ont fait I'objet d’'un concours
transdisciplinaire dont les lauréats sont mandatés pour la suite des études.

Les réflexions ci-aprés pour le contournement QOuest interviennent a la transition entre
projet général, qui a été approuvé par le Conseil Fédéral en septembre 2014, et le projet
définitif.

Au cours de I'année 2014, les prises de position des diverses instances (OFROU, IVS,
CFNP, ARE, OFEV, OFT) concernées par la demande d’approbation du projet général
sont connues et elles alimentent et étayent les critéres de valeur a formuler pour la suite
des études.

En janvier 2015, les différents partenaires (villes de Bienne et de Nidau, canton et
Confédération), désignés sous I'appellation de « groupe d’accompagnement urbanistique
et paysager de la Branche Ouest de la N5 », lancent une démarche de mandats d’études
paralleles de conception paysagére et urbanistique portant sur I'ensemble du territoire
touché par le tracé de I'autoroute.

L'objectif est de conforter les qualités historiques et de repérer les retombées ainsi que
les potentiels liés a l'insertion de la N5 dans le tissu, afin d’envisager et d’anticiper leur
traitement.

Au fur et a mesure de leur élaboration et dans la marge du possible, les résultats des
différents « workshops » se voient intégrés au développement du projet définitif.

La finalisation de ces études de planification-test est résumée dans un rapport
indépendant, versé au dossier du projet détaillé a titre de piece stratégique informative.

I comporte un chapitre par secteur: Demi-jonction Bienne ouest, Bienne-Centre,
Weidteile (dossier No g-2.02) .

Les résultats de ces études sont essentiels de plusieurs points de vue : ils ciblent d’'une
part les espaces stratégiqgues dévolus aux mesures d'accompagnement et de
compensation du contournement Ouest de Bienne ; d’autre part, ils servent de base de
référence au développement détaillé du plan directeur des villes, soucieuses de contréler
et de gérer la qualité future des espaces publics, de leurs regles urbanistiques et des
caractéristiques paysageéres et sociales de leur tissu.

15.02.2017 Page 2
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Il doit étre possible de générer et d’accompagner la transformation urbaine.

Gouache de Johann Peter Girard, 1840
Bienne, Le Pasquart, Collection de la ville, MS G 275

Les magnifiques allées qui traversent une campagne
gagnée sur la plaine marécageuse

matérialisent les futurs axes du développement urbain
en direction du lac :

Promenade du Pasquart,

Promenade de la Suze,

Allée de tilleuls, base du triangle
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1.2 Bref descriptif de 'ouvrage

Le tracé de l'autoroute de contournement se glisse en tunnel sous le paysage du flanc
sud du Jura, émergeant par divers types d’ouverture dans la dépression de la plaine au
niveau des différentes jonctions situées en ville, avant de boucler en tranchée couverte
son raccordement au réseau existant de la branche Est.

Les ouvertures verticales représentent les prises d’air ainsi que I'espace nécessaire aux
bretelles d’acces.

Une longueur minimale a ciel ouvert de 200m est exigée par la technique de ventilation
des tunnels, de maniéere a assurer la sécurité des utilisateurs.

Inventaire par secteurs, du Sud au Nord en direction de I'Est :

Contournement de Vigneules (Umfahrung Vingelz)
La N5 quitte la Route de Neuchéatel au droit de la carriére du Rusel, et traverse en tunnel
le flanc du Jura pour émerger a la Demi-jonction Bienne Ouest, dans une fosse.

Demi-jonction Bienne Ouest (Biel-West)

La N5 apparait a 'air libre dans une ouverture au pied du coteau, au nord du remblai des
CFF pour assurer la demi-jonction au Faubourg du Lac (Seevorstadt).

Une ouverture derriere la suite du remblai des CFF assure la prise d’air nécessaire au
tunnel.

Jonction Bienne-Centre
Une ouverture traversée par un double étage de ponts ainsi que I'aqueduc de la Schiiss
de Madretsch assure la jonction Nord-Sud en direction du centre et de Nidau.

Tunnel de Weidteile
Dans ce secteur, la N5 sort progressivement de terre pour se raccorder en tranchée
couverte au nceud autoroutier de Briggmoos a la Branche Est.

i
Umfahrung Vingelz ';"
“"“.5
, »»&;\\

. o,
[x]

BIEL (BI)
BIENNE

Projet définitif, extrait du plan d’ensemble
Document A1 Emch+Berger AG

15.02.2017 Page 4



Tiefbauamt Office des ponts et

WESTUMFAHRUNG BlEL des Kantons Bern chaussées
CONTOURNEMENT OUEST DE BIENNE du canton de Berne
Austhrungsprojekt Nationalstrassenbau  Routes nationales

construction
Projet définitif

1.3 Pointde vue

Les mutations liées a l'insertion du dispositif routier dans les différents secteurs sont
importantes et vont radicalement modifier 'image des quartiers et la physionomie des
villes de Bienne et Nidau.

Les questions suivantes se posent tout au long des études :

Quel est le devenir des espaces publics et privés libérés, ou soulagés, par ce nouveau
dispositif routier ?

Quelles opportunités s’offrent aux deux villes, compte tenu des nuisances passagéeres
mais longues du chantier, ou des ruptures physiques définitives crées par les ouvertures
et la tranchée couverte ?

Est-il possible de mettre en valeur des qualités paysageres et urbaines historiques ?
Est-il possible de créer de nouvelles qualités spatiales et paysagéres pour les usagers ?
Comment réduire les nuisances du passage de la N5 ?

En bref : quelle est la compatibilité urbaine et paysagére de la N5 ?

Dans la majorité des réalisations autoroutieres achevées a ce jour, I'ouverture d'un
nouveau trongcon a induit un développement de la zone en question.

Cela concerne majoritairement des espaces de service et des surfaces artisanales pour
de petites ou grandes entreprises, situés en périphérie urbaine.

Or, dans le cas qui hous occupe, la N5 est une ceinture de ville : il s’agit donc d’analyser
et d’anticiper le potentiel de cette profonde intervention pour les quartiers concernés, tout
en limitant autant que possible les nuisances.

Méme si I'essentiel du tracé du contournement Ouest est « invisible » puisqu’il traverse
les quartiers en souterrain, les prises d’air techniquement indispensables et I'espace
dévolu aux bretelles d’accés induisent des ruptures spatiales et physiques importantes
dans les sites du Faubourg du Lac et de Bienne-Centre. Aux Weidteile, la sortie de terre
progressive du tunnel en tranchée couverte au raccordement a I'échangeur des Marais-
de-Briigg constitue un volume économiquement, écologiquement et techniquement
incontournable.

L’engagement des équipes transdisciplinaires (ingénieurs, architectes, urbanistes,
paysagistes, villes de Bienne et de Nidau, maitre de l'ouvrage) dans cette phase de
développement est non seulement motivé par 'optimisation technique et constructive du
dispositif de la N5, mais également par I'élaboration d’arguments et de solutions en
réponse aux questions évoquées ci-dessus.

Il s'agit de repérer et d’évaluer les futurs potentiels découlant de ce projet, et de les
garantir en les inscrivant dans les mesures de remplacement et de compensation.
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Les mesures envisagées pour encadrer le projet sont de deux ordres de grandeur : d'une
part celles faisant partie de I'espace d'intervention sur les sites, d’autre part, les mesures
d’accompagnement destinées a améliorer la qualité du réseau des circulations et de la
mobilité douce en ville.

Interventions sur les sites :

La priorité a été donnée a la mise en valeur des espaces urbains historiques, de maniere
a garantir une certaine qualité de I'espace public indépendamment du développement du
secteur privé.

Dans cette perspective, six espaces urbains/paysagers historiques acquiérent une
nouvelle morphologie et de nouvelles qualités :

« Der Franzosenweg »

Une mesure de compensation du projet consiste a remettre en état le
« Franzosenweg », depuis le lac jusque dans les hauts de la forét.

Cet ancien chemin a le potentiel de devenir une promenade attractive pour la
population. Sa remise en valeur assure en outre le maintien d’'un ancien outil
de I'économie locale, habilement taillé dans le contrefort du Jura. Il semble
gue les ouvriers habilités a maniller I'explosif venaient de Neuchéatel, d’'ou la
référence du nom de ce chemin.

Au droit de Rusel, depuis le lac, le piéton prend les escaliers / la rampe
prévus entre les nouveaux murs de souténement pour gagner le
cheminement encastré dans le rocher au travers de la forét.

" Lo o
- ,m“ 5]&./’6%‘1 L'
fever, 2

wheatis r
S E %I:arf;\
,%*m /( \
Nid.

RS ; G <2 %
%
9
W / t
'f P .}l sth
J'f ‘-"'—"l
) 1338 5vs

Carte IVS, Werner Vogel, ,der Franzosenweg"
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La Route de Neuchéatel, de Rusel au Prés-de-la-Rive

Libérée du trafic de transit, cette rue est completement réaménagée en
promenade supérieure de la rive du lac, soulignée par une ligne d'arbres et
une mise en valeur de la mobilité douce.

(ref. rapport technique g.2-NO5VT-AP-TB)

Visuel Moeri&Partner AG

Nouvel aménagement Route de Neuchatel : réduction des voies de circulation, ligne
d’arbres le long de la promenade c6té lac, mobilité douce, réduction de I'échelle des
murs de souténement par des espaces verts ou des paniers de rocailles

La Rue du Débarcadere

Cette rue est aujourd’hui coupée du lac par son aménagement paysageé et les
trottoirs réservés aux piétons font figure de peau de chagrin.

L'explication est simple : il s'agit d’écarter les nuisances de la circulation du
Pré de la Rive.

Suite a l'insertion de la N5, cette rue perdra sa fonction de voie de transit et
sera réaménagée comme rue de quartier en cul de sac.

Par un aménagement paysager adéquat, le Prés-de-la-Rive pourra s'étendre
du remblai CFF aux rives du lac, et les parcelles des maisons édifiées en
1933 se retrouveront dans le Pré.

Rue du Débarcadére 2016 : barriere de haies, trottoirs étroits, rupture spatiale

15.02.2017
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- La Promenade du Pasquart
Ce magnifique axe paysager historique a été brutalement interrompu par le
remblai des CFF qui coupe I'espace urbain depuis 1923.
La perspective historique de la vielle ville jusqu'au lac est rétablie grace au
nouveau passage créeé sous les voies.

Visuel

Perspective de la Promenade du Pasquart vers le lac

sous le nouveau pont ferroviaire.

Inspiration paysagere : faisabilité msv urbanistes architectes, Geneve
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La Place Guido Midiller

Sa position stratégique, entre Bienne et Nidau en fait un espace pivot dans
'organisation de I'espace public. Son changement d’échelle est I'occasion de
valoriser cet espace indépendamment du concept de circulation et de révéler
des composantes telles que les rives de la Thiéle, la présence du chéateau et
les quartiers contemporains.

Un aménagement paysager de couverts d'arbres assure une respiration
spatiale aux piétons, quelle que soit I'intensité du trafic sur la place.

Aménagement urbain et paysager de la Place Guido Miller
Etude de faisabilité R. Mihlethaler & w+s

15.02.2017
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- L'espace paysager des Weidteile
La disparition de l'axe routier en plein air de la Route de Berne permet de
développer un espace de verdure reliant les deux c6tés historiques, selon un
projet paysager enfin en adéquation avec I'époque et le style architectural
moderne, typique des années 50-60, qui a présidé a la conception des
« maisons tours » implantées dans le parc.

Les Weidteile ont le potentiel de devenir un poumon vert et tranquille, un
nouvel espace public de détente pour tout le quartier, sans nuisance du bruit
autoroutier.

Aménagement paysager et urbain des Weidteile :
Etude de faisabilité R. Mihlethaler & w+s
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Projet de circulation et mobilité douce :

Le projet inclut des mesures d’accompagnement qui soutiennent le travail des
villes dans les mesures a prendre pour organiser et qualifier leur concept de
circulation et la qualité de I'espace-rue. Une des priorités est de redonner un
aménagement a la ceinture des voiries autour de la vielle ville de Bienne : Rue du
Canal, Rue Franche, Rue Adam Gouffi.

(dossier réef. Plan directeur MaC A5, Association Seeland Biel/Bienne)

Une forte priorité est également attachée au réseau de mobilité douce, durant la
phase de chantier et apres. Malgré la rupture physique en coupe verticale,
'aqueduc qui traverse I'ouverture de la N5 a Bienne-Centre offre une continuité a
la mobilité douce entre la Rue Alfred Aebi et la Gurnigelstrasse, en préservant
une relation physique entre le Sud et le Nord.

Nouvel espace public :

La traversée de l'ouverture de l'autoroute au droit de Bienne-Centre devient
l'occasion d’'un nouvel espace public servant de plate-forme d'échange et de
passage a la mobilité douce, aux transports publics et a la circulation de
proximité, dans un nouveau quartier en devenir. Bien qu'il soit situé sur
lautoroute, les dimensions généreuses de cet espace et son aménagement
paysager éloignent les utilisateurs des bords de I'ouverture, contribuant a la faire
oublier.

Visuel

Bienne Centre

Développement urbanistique et paysager

Nouvel espace public sur le pont supérieur qui traverse la N5
Faisabilité urbanistique :

Inspiration variante R. Muhlethaler & w+s
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2. Composition

2.1

Langage architectural

L’environnement dans lequel s'inscrivent les ouvrages d'art est caractérisé par de
magnifiqgues qualités paysagéeres, comme a Vigneules, ou/et par d'importantes valeurs
historiques et urbaines, comme en ville de Bienne et de Nidau.

Il 'y a, dans un tel cas, pas lieu de rechercher un expressionisme des formes, mais au
contraire de travailler avec beaucoup de sobriété et de rechercher une harmonie
géomeétrique.

Géométrie de 'ouvrage :

La surface horizontale du tissu urbain est perforée par les ouvertures de
l'autoroute.

Celles-ci présentent une forme géométrique précise et maitrisée, régie par la
ligne courbe et le rayon, dans une fluidité exempte d’angles ou de lignes cassées,
de maniere a exprimer clairement une entité qui s'insére verticalement dans le
tissu.

En vertu des normes de sécurité s’appliquant aux rayons de circulation, le rayon
minimal est arrété a 4 meétres.

Seule exception a ce principe géométrique : l'aqueduc de la Schiuss de
Madretsch qui traverse I'ouverture de Bienne-Centre en poutre droite, les joints
de dilatation nécessaires étant difficilement compatibles avec une continuité sous
forme de rayon.

Géométrie Faubourg du Lac
Lignes courbes du passage de la N5
sous le pont de la Promenade du Pasquart

15.02.2017
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Géométrie urbanistique :

Les dispositifs techniques de la N5 se soumettent aux régles géométriques
existantes dans le tissu et soulignent les axes principaux des axes paysagers ou
des éléments patrimoniaux.

Dans le secteur de Bienne OQOuest, 'axe géométrique de I'Allée du Pasquart
impose sa regle. L'ouverture de l'autoroute s’y soumet et tente de rester au

second plan, de maniére a mettre en valeur la traversée physique et la
perspective entre le Prés-de-la-Rive, le lac et la vieille ville.

Géométrie Demi-Jonction Bienne ouest

Faubourg du Lac

Les deux ouvertures en plein air de la N5 s’inscrivent parallélement
a la Promenade du Pasquart qui traverse sous les voies CFF

vers le Prés-de-la-Rive

En vert :

L'axe de la Promenade du Pasquart,

I'Allée des Tilleuls, base historique du triangle du Pasquart

La courbe du Prés-de-la-Rive

Trait point-trait : le remblai CFF

15.02.2017

Page 13



Tiefbauamt Office des ponts et

WESTUMFAHRUNG BlEL des Kantons Bern chaussées
CONTOURNEMENT OUEST DE BIENNE du canton de Berne
Austhrungsprojekt Nationalstrassenbau  Routes nationales

construction
Projet définitif

Dans le secteur Bienne-Centre, la géométrie de I'ancienne usine de montage GM
impose ses regles de parallélisme, que ce soit pour la Rue de la Gabelle ou pour
les lignes Nord-Sud de I'ouverture de la N5.

Cette correction géométriqgue de la Rue de la Gabelle, entamée dans sa partie
Nord lors de la construction de la halle de montage de GM en 1957, est
poursuivie dans la partie Sud jusqu’a la Place Guido Mdller.

Geométrie urbaine : Bienne-Centre

Les lignes Nord-Sud des ouvertures de la N5 sont paralléles aux lignes directrices
de l'ancienne usine de montage de la GM,

a la Rue de la Gabelle.

Les ouvertures de la N5 son traitées en flots en négatif

dans le futur plan de quartier esquissé en traitillés.

Les lignes vertes symbolisent les futurs axes paysagers.
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Page 14



Tiefbauamt Office des ponts et

WESTUMFAHRUNG BlEL des Kantons Bern chaussées
CONTOURNEMENT OUEST DE BIENNE du canton de Berne
Austhrungsprojekt Nationalstrassenbau  Routes nationales

construction
Projet définitif

Aux Weidteile, le passage en souterrain de la N5 ouvre de nouvelles perspectives
pour le quartier.

L’axe de grand trafic qui séparait les deux c6tés de la rue se transforme en un
espace reliant le Nord et le Sud.

Les études de faisabilité menées par les groupes pluridisciplinaires ont démontré
gu’en dépit de la sortie progressive du tunnel en tranchée couverte, sur la partie
est, la réalisation d’'un aménagement de qualité était parfaitement possible (ref.
dossier No g-2.02).

Visuel portail de Weidteile

Le passage des Weidteile en tunnel

permet de libérer I'espace supérieur

des contraintes de la circulation et

rend possible la création d’un jardin a I'anglaise
a disposition de tout le quartier.
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Edicules et batiments techniques

Les ouvrages techniques nécessaires au fonctionnement de la N5 se soumettent
aux regles urbanistiques.

Pour Bienne-Centre, les superstructures des espaces techniques sont implantées
dans les futurs alignements de construction. La statique permet une addition
d’étages, de maniéere a ce que ces locaux de services puissent étre intégrés dans
la substance béatie d'un futur ilot urbain.

La centrale technique de Weidteile & la Rue des Landes doit pouvoir supporter la
charge d'une couverture végétale, de maniere a « disparaitre » dans le futur
aménagement paysager. Ces fonctions sont organisées sur un principe de cour,
de maniére a libérer les facades extérieures.

Au Faubourg du Lac, les fonctions technigques sont intégrées sous la bretelle
d’accés, au Nord.

Les fonctions subsidiaires, telles que les escaliers de secours, sont couvertes par
une proposition pavillonnaire, unitaire pour 'ensemble du contournement Ouest.
L'objet urbain peut remplir plusieurs fonctions : tandis que la facade en grilles
caillebottis assure l'acces et la ventilation de la cage d'escalier, le mur courbe
peut se muer en nouvelle « colonne Morris », alors que sa toiture remplit la
fonction « d’'un parterre de fleurs »

Sortie des escaliers de secours
Plan — élévation — coupe de principe
Pavillon indépendant / « colonne Morris/parterre de fleurs »
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Parapet

A Bienne et Nidau, les barrieres qui assurent la sécurité des piétons par rapport
aux cours d’'eau sont métalliques, en ferronnerie ou en acier industriel, selon
'époque. La transparence recherchée met le passant en contact avec I'eau et ses
reflets de lumiére.

Pour les ouvertures de la N5, dont I'attrait est évidemment nettement moindre, ont
été retenus des parapets massifs, en béton arme.

Dans la mesure du possible, il est prévu d'utiliser pour le béton le gravier issu des
excavations, de maniére a obtenir une materialité autochtone, de surface lisse
pour mieux glisser sur les géométries courbes.

La recherche de simplicité de I'expression de ces ouvertures se trouve renforcée
par la continuité de ce matériau, qui facilite toutes les transitions entre les
différents types d’ouvrage (culée, parapet, mur de souténement, portail, linteau,
etc.) et favorise une unité géométrique soulignée par sa sobriété.

Le parapet est un mur épais, avec un large couronnement en pente sur
I'extérieur, qui devient la surface de lumiére de I'ouverture, @ 1m10 de hauteur.

D’'une maniére générale, le piéton ne circule pas au bord de la fosse ; le cas
échéant, une zone de sécurité particuliere est aménagée pour maintenir la
distance nécessaire.

Promenade de la Suze
Barriére en ferronerie
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Architecture d’'intérieur

Les espaces des prises d’'air ou des raccordements de bretelles représentent des
facades intérieures de la ville, un espace creux avec son architecture d'intérieur.

Rien ne doit étre laissé au hasard, et la répartition des différents équipements
techniques et de sécurité doit étre complétement maitrisée et dessinée.
Signalisations, éclairages, tableaux etc. seront coordonnés et vérifiés lors de la
prochaine étape du projet de détail.

Le revétement intérieur est en majorité composé d’éléments anti-bruit.

La surface, le type et 'accrochage des éléments absorbants sont imposés par les
statistiques du bruit, les normes en vigueur et le catalogue de 'OFROU.

Il s’agit en l'occurrence d’éléments préfabriqués en lava-béton incorporés, tels
des cadres suspendus, sur 10 cm dans le mur porteur dont ils débordent de 20
cm.

Pour harmoniser l'architecture intérieure des fosses, il s'agit de concevoir le
changement du matériau dans la continuité spatiale des flux de circulation — a
l'instar d’'un méme ruban se faufilant de I'extérieur vers I'intérieur — des ouvertures
vers le tunnel et le long des rampes.

Pour assurer la fluidité des lignes malgré le fruit des murs extérieurs, les 30
premiers metres des tunnels reprennent ce fruit, si bien que le changement de
géomeétrie, imposé pour des raisons d’économie, n'intervient qu’'a l'intérieur du
tunnel.

Visuel

Bienne-Centre

Architecture d’intérieur

Vue sur les deux ponts direction Ouest
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De maniére classique, I'élévation du mur se compose d’'un socle en béton armé,
d'un pan de revétement anti-bruit et d'un couronnement en béton armé
comprenant le linteau du portail / le parapet.

Pour ce faire, toutes les reprises de bétonnage sont réalisées sur l'arriere de
I'élévation.

Dans le secteur le plus urbain, Bienne-Centre, la collaboration avec un artiste est
vivement souhaitée au niveau du développement du projet de détail.

En fonction de I'approche artistique envisagée, les possibilités sont multiples.

L'objectif est de privilégier un contrepoint personnel et typique du lieu, en
résistance a I'imagerie globalisée de I'autoroute.

Béton gravé au laser, T. Ruff, Minich 2011

Relief de H. Federle, Berlin 2000
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La situation est tout a fait différente au bord du lac, dans le secteur du Rusel.

La visibilité d’éléments en lava-béton au premier plan, face au lac, a été prohibée
et remplacée par un traitement individualisé de chaque segment de protection
anti-bruit.

A l'entrée du portail, I'espace a disposition permet la mise en place d’'un grand
talus végétalisé, qui diminue également la hauteur du mur en béton.

Au passage de la route de Neuchéatel, les acces aux espaces techniques et aux
sorties de secours justifient une grande ouverture protégée par des grilles de
serrurerie, I'absorption phonique étant assurée par des panneaux intérieurs.

Quant au passage supérieur, des gabions sont ajoutés au mur en béton, par
analogie au concept développé par l'architecte paysagiste pour requalifier le
secteur de la Route de Neuchétel.

Visuel
Demi-jonction de Rusel
Vue en direction du Sud Est
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Toutes ces propositions se négocient en fonction des normes et
recommandations en vigueur a ce jour.

Au cours des études toutefois, en raison de la pléthore de murs anti-bruit qu’exige
le développement du réseau routier dans des espaces de plus en plus densément
batis, le groupe de travail s’est rendu compte qu'il était nécessaire de proposer
une révision de ces standards.

Il convient en I'occurrence d’enrichir la palette de 'TOFROU.

Un groupe de travail est formé regroupant le maitre de I'ouvrage, ingénieur civil,
architecte, acousticien, se proposant de profiter du temps de mise en consultation
du dossier pour lancer un groupe de recherche sur le développement de
nouvelles alternatives et de nouveaux standards, en s’inspirant des situations
types rencontrées le long de la branche de contournement Ouest (nom du projet :
R&D anti-bruit).

Au niveau technique, il s’agit de reconsidérer le processus d’addition actuel, pour
envisager plutét des solutions intrinseques, et d’explorer le potentiel offert par
différents matériaux, dont la céramique, le verre et le végétal par exemple.
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3. Transformation / mutation

Les quatre secteurs concernés par I'insertion du contournement Ouest de Bienne vont subir une
profonde transformation, qui modifiera I'image du lieu et de la ville, tant au niveau de leur
physionomie que dans le cadre des pratiques quotidiennes.

Cette mutation s'inscrit a son tour dans la longue transformation historique du lieu, avec les
effets dus a la mainmise de ’'homme et de ses besoins.

L’enjeu consiste a évaluer 'ensemble de ces données, pour aboutir a une pondération objective
des avantages et des inconvénients impliqués. Pour chaque secteur concerné, ce rapport
propose un bref historique, une liste d’objectifs fixés pour I'évolution du projet général au projet
définitif, ainsi qu’une description des qualités de ce dernier.

En conclusion, il recommande I'observation d’une série de points pour la suite des études.

3.1 Contournement de Vigneules

Histoire

La premiére route de Bienne a La Neuveville, le long de la rive Nord-Ouest du lac
a été réalisée en 1835-1838, sur le tracé d'un cheminement piétonnier préexistant
lorsque le trafic des marchandises empruntait encore systématiquement la voie
d’eau.

Le « Franzosenweg » date sans doute de la méme époque (1835). Il s’agit d’'un
chemin de forét taillé dans la falaise, qui devait servir a I'entretien de la forét et au
flottage du bois. (ref. rapport IVS, Fredi Bieri, der Franzosenweg)

A la hauteur de Rusel, une ancienne carriére abandonnée marque le flanc du
Jura de sa blessure, dont les falaises exhibent la roche jaune ocre caractéristique
des constructions institutionnelles des Trois-Lacs au 19°™ et au début du 20°™®
siécle.

L'espace nécessaire a la premiére route et au passage du chemin de fer a pu étre
dégagé sans empiéter sur le lac.

En 1969, le chemin de fer a été détourné en tunnel dans les flancs du Jura et
'espace libéré a été exploité pour élargir la route.

Au 21°™ siécle, le troncon présente une voirie de plus de 10 m de large, tandis
que les flancs du Jura sont retenus par des murs de soutenement cyclopéens.

Le parcours piétonnier au bord du lac est partiellement en galerie sous la route.
La rupture spatiale et physique entre le coteau et la rive, a laquelle un passage

sous voies tente ponctuellement de remédier, est ainsi consommée.

Quant au chemin historique « Franzosenweg », il est a 'abandon.
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Objectifs principaux du développement projet général / projet définitif :

- Rester au plus pres du gabarit de la route existante

- Mettre en valeur les parcours piétonniers, que ce soit au bord du lac ou pour
la traversée de la voirie, en particulier vers le « Franzosenweg »

- Favoriser toutes les relations haut-bas, entre le coteau et le lac

- Introduire au droit de I'espace du portail, les dispositifs paysagers de la
nouvelle Route de Neuchéatel, réaménagée entre Rusel et le Pré de la Rive.

Projet définitif

Dans le paysage des flancs du Jura, et des falaises d’anciennes carrieres, une
insertion paysagere est recherchée, avec une interprétation abstraite des
fonctions techniques.

Les déclivités sont matérialisées par les murs de soutenement qui dessinent la
pente en lignes courbes.

Derriére ces murs se trouvent les diverses fonctions techniques: centrale
électrique, centrale de ventilation, chemins de fuite, bassin de rétention.

L’entrée du tunnel de Vigneules traversant le mur de soutenement central, il n'y a
pas lieu d’exprimer un portail d’inspiration monumentale ou sculpturale. Il s’agit
d’'une ouverture précise dans le mur au point d’intersection, qui n’interrompt pas la
ligne fluide du soutenement.

Photo de la maquette d’études

Le « Franzosenweg » est mis en valeur, sa continuité entre la forét et le bord du
lac est développée en tant qu’expression principale de l'insertion dans le site :
talus arborisés, murs de soutenement et rampes matérialisent les changements
de niveau. Le chemin se faufile entre les murs.
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Les traversées souterraines ou en galerie couverte existantes sont supprimées.

Dans la mesure du possible, les surfaces utiles obtiennent le revétement qui
correspond a leur degré dutilisation (circulation, surface d'évitement, surface
technique), en cherchant a favoriser un matériau permettant une infiltration
naturelle de I'eau.

Les protections contre les chutes de pierre dans la partie supérieure des murs de
soutéenement sont en treillis, elles recouvrent les points d’ancrage, de maniere a
les faire disparaitre dans I'élévation de la falaise, tout gunitage a été exclu.

Les falaises restent telles quelles, elles n'ont nulle nécessité d’étre purgées, la
distance de protection a la route étant suffisante.

Le projet paysager s'inscrit dans la continuité de celui de la Route de Neuchatel,
avec une ligne d'arbre-tiges, soit des frénes, dans la marge des espaces
disponibles. Cette ligne définit un premier plan et permet de diminuer I'impact
visuel des murs de soutenement et du portail depuis le lac.

Cette ligne d’arbres se poursduit le long de la route, jusqu’au Prés-de-la-Rive.

Le « Franzosenweg » est modelé dans sa partie inférieure par des talus plantés
de haies d’arbustes vivaces, typiques de l'orée de la forét : noisetiers, sorbiers,
mdariers et framboisiers.

La question des mesures de la protection anti-bruit a été abordée au chapitre
précédant.

L'aménagement paysager de la Route de Neuchatel est traité dans le dossier
technique par le bureau d'aménagement paysager Moeri&Partner AG.

Visuel : Portail Demi-Jonction de Rusel
Anti-bruit en talus végétalisé
Sur la droite de I'image : amorce de la ligne d’arbres de la Route de Neuchatel
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Visuel

Vue aérienne en direction du nord-ouest

Recommandations pour I'établissement du projet de détail

- Concevoir la matérialisation des murs en y intégrant les résultats du projet de
recherche

- Inclure au développement du projet détaillé le suivi d’'un architecte paysagiste
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3.2 Demi-jonction Bienne ouest
Historique

Le noyau historique de Bienne est blotti au pied du coteau jurassien, a I'abri des
eaux du lac et des riviéres qui sy jettent.

En 1771, la vieille ville est reliée au lac par la Promenade du Pasquart. Le triangle
du Pasquart englobe la Promenade de la Suze et celle du Pasquart, reliées par
une allée de tilleuls. Au bout de chague promenade, sur le bord du lac, les plans
et les gravures d’époque montrent un carré de trois rangées d’arbres avec une
fontaine en son centre, évoguant une maison de verdure sur la rive.

Caspar Fisch, extrait « General Plan der Stadt Biel und deren Bezirk » 1805
On peut reconnaitre:

La Promenade du Pasquart

La Promenade de la Suze

Les pavillons de verdure

La base du triangle materialisée par I'allée de tilleuls
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En 1836, la création de la Route du Faubourg du Lac, reliant Bienne a Neuchatel,
a le bon godt de suivre un tracé parallele a la Promenade, préservant ainsi pour la
postérité les arbres de I'allée et la magnifique perspective qu’ils composent.

En 1860, la ligne CFF Neuchétel-Bienne s'implante exactement devant le pavillon
de verdure, sur une digue qui enjambe le fond de la baie du lac.

Extrait du plan d’alignement et de construction Bienne, 1866/1868

On peut reconnaitre la ligne du chemin de fer

qui passe sur une digue, et coupe la baie du lac et le pavillon de verdure Ouest.
La partie résiduelle de la baie deviendra le « Krautkuchen »

La perspective de l'allée est coupée entre la vieille ville et le lac par le passage a
niveau.

Sur la ligne Bienne-Sonceboz, les piles et les ponts du viaduc ferroviaire coupent
la Promenade en son milieu.

Entre 1860 et 1880, une série de projets de correction des eaux abaisse le niveau
des eaux du lac, éloignant la rive de la ville @ mesure que les terres ainsi gagnées
sont remblayées.

En 1887, la construction du funiculaire amene pylénes et ponts métalliques sur le
coteau du Jura.

En 1923, la réalisation de la nouvelle gare de Bienne entraine la construction du
remblai CFF qui traverse le site, coupe cette fois spatialement la ville de la rive du
lac. Le passage sous le pont CFF incarne une solution utilitaire, dans I'axe de la
route, au détriment de la perspective historique de la Promenade du Pasquart, qui
finit en cul de sac contre le talus.

Le tunnel CFF de Vigneules est inauguré le 14 mars 1969.
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Quant aux parcelles occupées par les maisons sises au Faubourg du Lac
15/17/17a, qui se trouvaient a l'origine au bord du lac, elles se retrouvent a
'ombre du remblai CFF.

La Rue des Alpes est réalisée en 1909 et les trois immeubles locatifs au
deuxiéme plan remontent a 1950.

Photo 2016
Parcelles entre le coteau, le remblai CFF, la Rue des Alpes et le Faubourg du Lac

Cette zone insérée entre le remblai, le coteau, la Rue des Alpes et la Rue du
Faubourg du Lac est aujourd’hui un espace a caractére privé.

Son expression urbaine depuis la Promenade se caractérise par un volume
verdoyant qui occupe I'angle de I'espace résiduel avant de déboucher sur la rive.

La parcelle du « Krautkuchen » est le résultat du remblayage de la baie du lac,
entre I'ancienne rive et le talus CFF. Son aménagement initial « a la francaise »
déployait une riche palette de plantations ornementales.

Aujourd’hui, les fonctions de parking et les toilettes publiques se retrouvent sur ce
site, dont la qualité spatiale est donnée par les magnifiques vieux arbres en
bordure et entre les places de parc.

A l'endroit du pavillon de verdure, restent aujourd’hui la fontaine et les bacs a
fleurs polygonaux.

La route nationale N5 occupe les voiries existantes, soit la Route de Neuchatel et
la Rue du Débarcadere depuis 1977, les élargissant au fur et & mesure des
besoins accrus du trafic routier.
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Photo 2016

Entrée de ville

Symbolisée par le rond-point de circulation, I'entrée de ville donne la priorité au
trafic, laissant au piéton la portion congrue et barrant la traversée historique
jusqu’au lac.

Le Prés-de-la-Rive est bordé au nord par deux voiries a forte circulation : la Route
de Neuchétel et le Rue du Débarcadére.

La ligne d'arbres et de buissons le long des routes tentent d’occulter la vision du
trafic et d’en diminuer I'impact acoustique.

Objectifs principaux du développement projet général / projet définitif :

- Sortir 'ouvrage d'art de la zone de protection de la nature du Pavillon

- Réduire I'emprise des ouvrages d’art au minimum techniqguement possible

- Mettre en valeur et rétablir les valeurs patrimoniales, telles que la Promenade
du Pasquart, I'entrée de ville, le Prés-de-la-Rive et le « Krautkuchen »

- Recréer I'espace d'ouverture et la perspective en direction du lac, coupé par
la digue des CFF.

- Remplacer les arbres détruits par I'emprise du projet. Les arbres d'allée,
d’'alignement, au statut d’axe urbain (par exemple Rte de Neuchatel secteur
Pré de la Rive) déploieront déja une certaine envergure (largeur 40/60,
hauteur 9000/12000).
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Projet définitif

Au niveau du projet général, deux variantes (« Spoutnik » et « Sichel »)
restaient a I'étude.

Pour des raisons de faisabilité technique, notamment au niveau sécuritaire, la
variante « Spoutnik » a été écartée.

Les agrandissements indispensables pour répondre aux impératifs de sécurité
se répercutaient négativement sur I'implantation du dispositif dans le site, tant
pour la zone de protection naturelle que dans I'espace a disposition sur la
Rue Faubourg du Lac et la Promenade du Pasquart.

Avec la variante « Sichel », les ingénieurs ont dans un premier temps pu
repousser I'ouverture hors du flanc du Jura, de maniéere a sortir complétement
le volume de la fosse de la zone de protection de la nature.

Cette stratégie a permis de supprimer la galerie, qui était nécessaire pour

protéger la bretelle d’acces des éventuelles chutes de pierre, et de diminuer
ainsi 'impact de I'ouvrage construit au niveau visuel.

Hors zone de protection naturelle : coupe Jauslin Stebler Ingenieure AG
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Au niveau des valeurs patrimoniales, la priorité a été donnée a la mise en
valeur de la relation entre la ville et le Prés-de-la-Rive.

La Promenade du Pasquart traverse dans sa ligne de perspective sous le
nouveau pont des CFF, menant le piéton au lac, au travers d’'une nouvelle
porte de ville généreuse.

La différence de niveau créée par I'abaissement du passage dévolu aux
véhicules et le maintien de I'élévation du tracé piétonnier accentue la priorité
spatiale de I'axe historique en diminuant les nuisances du trafic sur le Pré de
la Rive.

L'entrée de ville est caractérisée par la traversée de la Promenade du
Pasquart : priorité aux piétons et a I'axe historique.

Visuel
Suite contemporaine Promenade du Pasquart
Inspiration : faisabilité paysagére msv

Les deux fosses de la N5 sont séparées I'une de l'autre pour laisser passer
l'axe urbain. La prise d'air au « Krautkuchen », indispensable au niveau
technique, est traitée comme un trou rejeté sur le coté, sans relation physique
ou spatiale avec le parcours piétonnier, elle est isolée dans un espace
paysager secondaire, oubliée du grand public et du réseau urbain.

L'ouverture nécessaire pour la demi-jonction améne un vide a I'endroit d’'un
actuel « plein ».

Un espace a caractere privé, occupé par les maisons dans leurs jardins entre
le coteau et le remblai du chemin de fer, est transformé en un espace a
vocation publique.

Un espace verdoyant se mue en espace minéral. Pour le piéton, un espace
« sombre » et fermé débouchera sur une ouverture par laquelle le coteau du
flanc du Jura et la zone de protection naturelle du Pavillon plongent en ville,
bien visibles depuis la Promenade.
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Le Faubourg du Lac représente le secteur le plus paysager. C'est I'endroit en
ville ou s’opposent, dans un grand contraste, le flanc du Jura par sa zone
protégée du Pavillon et la Promenade historique du Pasquart.

Visuel
Entre remblai CFF et flanc du Jura depuis la voirie
La lumiére du flanc du Jura et du Pavillon dans Faubourg du Lac

Visuel

Route de Neuchéatel

Les deux passages sous les voies CFF

Talus anti-bruit

Traversée de I'Allée du Pasquart contemporaine
Nouvelle entrée de ville
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Recommandations pour I'établissement du projet de détalil

Le développement du projet de détail, en collaboration avec la ville de Bienne,
doit étre accompagné du projet détaillé d'un architecte paysagiste.

Un soin particulier doit étre apporté a la signalisation. Dans un tel site, les
standards doivent étre réinterprétés.

Les conventions régissant le dessin des voiries doivent étre adaptées au
milieu urbain, ici le piéton est roi, et non la voiture ; par exemple tous les iléts
routiers doivent étre vérifiés quant a leur nécessité, de maniére a ne pas
élargir inutilement I'espace automobile.

L’architecture intérieure de la fosse doit encore étre développée, en tenant
compte des usages et des questions paysageres.

La matérialisation des murs doit intégrer les résultats du projet de recherche
mené a ce propos (projet R&D mur antibruit).
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3.3 Jonction Bienne-Centre
Historique

Les terrains de Bienne-Centre faisaient autrefois partie des « Nidaumatten »,
soient des terres asséchées de la plaine marécageuse.

D’abord occupé par la premiére gare et ses surfaces de triage, I'espace investi
par la seconde gare en 1923 est compartimenté par son remblai.

La relation entre la ville de Bienne et les rives de lac doit alors passer sous les
voies, avec un tunnel a 'Est et un autre a I'Ouest.

De tout temps, la route principale entre la vieille ville de Bienne et celle de Nidau
a traversé cette plaine. Seuls son tracé et son nom ont régulierement changé:
Chemin de Nidau, Route Nidau-Berne/Seestrasse, Route de Berne/Seestrasse,
Schlachthausstrasse/Salzhaustrasse. Depuis 1902, la Rue de Ia
Gabelle/Salzhausstrasse arrive directement sur une petite place, au confluent de
la Thiéle et de la Suze de Madretsch, devant le Chateau de Nidau.

Extrait du plan de la ville de Bienne 1917

On reconnait le projet de la nouvelle gare et de ses remblais.
La Rue de la Gabelle (Salzhausstrasse) arrive

devant le chateau de Nidau au confluent des rivieres

1936 marque la construction de la halle de montage pour GM qui, de par
limportance de ses surfaces, de sa facade principale et des constructions
suivantes, corrige la linéarité de la Rue de la Gabelle dans sa partie supérieure.

En 1971, la ligne du BTI vient occuper le sud du remblai de la gare.
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La route nationale N5 occupe les voiries existantes, Rue du Débarcadére, Rue
d’Aarberg, Place Guido Miller, Route de Berne depuis 1977, les élargissant au
fur et 2 mesure des besoins accrus du trafic routier.

En 1996, le master plan pose les bases du développement du secteur qui débute
dans la zone ouest.

En 2001, le passage sous les voies CFF donne une nouvelle qualité a la relation
Nord-Sud de la ville et I'impulsion au développement du quartier.

Objectifs principaux du développement projet général / projet définitif :

- Réduire les ouvertures de la N5 au strict nécessaire

- Imposer la géométrie urbaine aux ouvertures des fosses

- Favoriser la mobilité douce dans les axes nord-sud

- Mettre en valeur l'axe nord sud, la relation Bienne-Nidau, par le
développement d’'un projet d’espace urbain

- Développer pour le futur quartier un espace public de référence

- Soutenir le projet urbain d'un projet paysagé

Projet définitif

Visuel
Superposition de I'existant et des ouvertures de la N5
Emprise des voies CFF et emprise de la N5

- Par rapport au projet général, les études se sont concentrées sur la réduction
des gabarits et des volumes, et la simplification géométrique des dispositifs
routiers.

- La grande ouverture a I'Est est enjambée par I'aqueduc de la Suze de
Madretsch, et permet une continuité nord-sud des parcours de mobilité
douce entre la Rue Alfred Aebi et la Gurnigelstrasse.
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- Larticulation de I'espace public Nord-Sud / Est-Ouest au sommet de la Rue
de la Gabelle est matérialisée sous la forme d’une généreuse place publique
sur le pont supérieur qui traverse la N5 : I'objectif est de déplacer I'attention
des usagers, de la N5 en contrebas par une nouvelle esplanade publique
appelée a incarner la plague tournante d’un quartier en devenir.

Bienne-Centre
Evolution de la géométrie de I'ouverture de Bienne-Centre : 2014-15-16

Recommandations pour I'établissement du projet de détalil

- L’aménagement paysager de la Rue de la Gabelle et de la Place Guido Muller
doit étre a méme de dicter I'échelle de I'espace public et de le qualifier
indépendamment du rythme des constructions.

Le développement du projet de détail doit étre suivi par un architecte
paysagiste, en coordination avec les villes de Bienne et de Nidau.

- L’insertion du dispositif de la N5 au sud du remblai des CFF est une césure
importante dans la géographie biennoise. Le réglage de I'ensemble des
fonctions et usages du secteur doit étre précisément coordonné afin d’exclure
les espaces résiduels et une perte de qualité de I'espace public : tracé et type
de voies du BTI sont par exemple un point important a optimiser. Au stade
actuel les voies du BTl empiétent sur des zones de construction sensibles, et
le passage en site propre crée une barrére physique nuisible a la fluidité de la
mobilité douce.

- Un soin particulier doit étre apporté a la signalisation. Dans un tel site, les
standards doivent étre réinterprétés.

- La matérialisation des murs doit intégrer les résultats du projet de recherche
mené a ce propos (projet R&D mur antibruit).
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3.4 Tunnel de Weidteile
Historique

Le nom « Weidteile » a pour origine la parcellisation fine et étroite établie par la
bourgeoisie de Nidau au 18/19°™ siecle, pour réserver une surface de jardin a
chaque maison de la petite ville de Nidau.

La mise a I'enquéte de la route T6, Lyss-Bienne, est déposée en 1954,

Le 18 avril 1957, la Bieler Chronik rapporte: « Das Anschlussstiick Nidau der
neuen Autostrasse Bern-Biel wird dem Verkehr ({bergeben, trotz der
undbersichltichen Einmindung am Salzhausplatz ».

En francais: « Le raccordement de Nidau au nouvel axe routier Berne-Bienne
s'ouvre a la circulation malgré son débouché confus sur la place de la Gabelle. »
(actuellement Guido Miiller Platz).

En 1958, la commune présente le plan de quartier des Weidteile: «Der Zufall,
dass die Weidteile bis jetzt unbebaut blieben, bietet die einmalige Gelegenheit, in
aufgeschlossener Weise sich positiv fiir eine moderne Uberbauung einzusetzen®.
En francais: « Le hasard ayant voulu que les Weidteile soient jusqu’ici demeurés
non batis, une occasion unique s’offre aujourd’hui de s’engager avec conviction
en faveur d’un lotissement moderne. »

Il s’agit ici des standards de l'architecture et de l'urbanisme modernistes a
I'origine des immeubles-tours implantés dans un espace paysageé.

Au fur et a mesure de l'augmentation du trafic, la Route de Berne devient une
tranchée difficilement franchissable.

Aujourd’hui, deux passages sous voies et une passerelle permettent les relations
Nord-Sud.

Les Weidteile sont coupés en deux secteurs, les parcelles et leurs
ameénagements se protegeant du couloir routier.
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Photo 2016

Passage sous route, relation Nord-Sud

Objectifs principaux du développement Projet général/Projet définitif :

Optimiser l'implantation du gabarit du tunnel et de la tranchée couverte, de
maniere a permettre la traversée des voiries Nord-Sud (Gurnigelstrasse,
Chemin des Landes) et un aménagement paysager harmonieux.

Créer un nouvel espace de référence pour I'ensemble du quartier

Projet définitif :

Par rapport au projet général, le travail des ingénieurs s’est concentré sur
'optimisation de I'enterrement de la N5, tout en restant dans les exigences
financieres et techniques liées au raccordement existant a I'échangeur
Marais-de-Brigg.

Le projet définitif présente une coupe longitudinale optimisée, avec un gabarit
maximum brut hors terre de 3.00m dans sa cote supérieure.

Les études de faisabilité urbanistiques et paysagéres ont démontré que ce
gabarit permettait le franchissement des axes de circulation existants au
niveau routier, et offraient moult possibilités d'aménagement pour la mobilité
douce.

Le projet d'aménagement de la fin des années 50 peut enfin étre réalisé : les
batiments-tours et le parc ne font plus qu’un seul espace.

La qualité de vie de tout le quartier change du tout au tout. Le niveau de
nuisance sonore baisse de plus de 25 dB.

15.02.2017

Page 38



WESTUMFAHRUNG BIEL e Teis Bom  chmasgae e ot

chaussées

CONTOURNEMENT OUEST DE BIENNE du canton de Berne
Austhrungsprojekt Nationalstrassenbau  Routes nationales

construction
Projet définitif

- Le réaménagement devient la référence pour I'ensemble du quartier, soit un
dispositif spatial dédié a la nature et a la mobilité douce, a la rencontre et a la
détente, avec des relations Nord-Sud fluides et naturelles.

Weidteile Plan des « pleins et des vides »

Le parc de Weidteile est aussi important que la Thiele, la relation entre

les deux est privilégiée par le nouvel espace.

La « Gurnigelstrasse » peut éte rétablie et remplir sa fonction d’axe Nord-Sud
Faisabilité R. Mihlethaler & w+s

Recommandations pour I'établissement du projet de détalil

- Le développement du projet de détail doit étre suivi par un architecte
paysagiste, en coordination avec les villes de Bienne et de Nidau.

- Différents types de jardins sont a étudier, en collaboration avec les potentiels
usagers.

Note : Les données historiques sont tirées de la documentation établie par Mme Margrit

Wick-Werder « A5 Biel Westast » et « Rechbergerhaus-Gasthaus zum Schiff-
Seefels »
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Annexe A

Photos et visuels par secteurs

Al. Contournement de Vigneules 41
A2. Demi-jonction Bienne Ouest 44
A3. Jonction Bienne-Centre 46
A4. Tunnel de Weidteile 48
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Al. Contournement de Vigneules

Photo (E. Betinelli) situation existante, novembre 2015

Visuel 1

Les murs de souténement

Les différents anti-bruit : le talus, le gabion

La ligne d’arbres du nouvel aménagement de la Route de Neuchatel
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Al. Contournement de Vigneules

Photo (E. Betinelli) situation existante, novembre 2015

Visuel 2

Les murs de soutenement

Les différents anti-bruit : le talus, le gabion

La ligne d’arbres du nouvel aménagement de la Route de Neuchatel
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A2. Demi-jonction Bienne-ouest

Photo (E. Betinelli) situation existante, novembre 2015

Visuel 1
Traversée de la Promenade du Pasquart
Inspiration faisabilité paysageére : msv urbanistes architectes Genéve
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A2. Demi-jonction Bienne-ouest

Photo (E. Betinelli) situation existante, novembre 2015

Visuel 2
Traversée de la Promenade du Pasquart
Inspiration faisabilité paysagere et urbanistique : msv urbanistes architectes Geneve
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A2. Demi-jonction Bienne-ouest

Visuel 3
Promenade du Pasquart
Suite contemporaine

Inspiration faisabilité paysagere : msv urbanistes architectes Genéve

Visuel 4
Route de Neuchatel
Talus anti-bruit, traversée de I'Allée du Pasquart, entrée de ville
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A3. Jonction Bienne-Centre

Photo (E. Betinelli) situation existante, novembre 2015

Visuel 1
Faisabilité urbanistique et paysageéere R. Mihlethaler & w+s

15.02.2017 Page 46



WESTUMFAHRUNG BIEL e Teis Bom  chmasgae e ot

chaussées

CONTOURNEMENT OUEST DE BIENNE du canton de Berne
Ausfuhrungsprojekt Nationalstrassenbau  Routes nationales

construction
Projet définitif

A3. Jonction Bienne-Centre

Photo situation existante 2015 Rue de la Gabelle

Visuel 2 Rue de la Gabelle
Le décalage de I'axe de la rue améliore la perspective sur le chateau de Nidau

15.02.2017 Page 47



WESTUMFAHRUNG BIEL e Teis Bom  chmasgae e ot

chaussées
CONTOURNEMENT OUEST DE BIENNE du canton de Berne
Ausfuhrungsprojekt Nationalstrassenbau  Routes nationales
construction
Projet définitif

A4. Tunnel de Weidteile

Photo situation existante 2016 Route de Berne

Visuel 1 Route de Berne
Inspiration paysagere : faisabilité R. Mihlethaler & w+s
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A4. Tunnel de Weidteile

Photo situation existante 2016 Route de Berne passage Nord Sud

Visuel 2 ancienne Route de Berne, le jardin anglais
Inspiration paysagere : faisabilité R. Mihlethaler & w+s
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